President Valery

Pigkny, blyszczacy, z mnostwem galek i caly w chromach. Nioslem go do swojego ubloconego Gazika z
pewnym zaklopotaniem. Bo gdybym mial takiego Trucka ozdobionego fantazyjnie aerografem, to wtedy
wszystko byloby na swoim miejscu.

Design

Pigkny Valery jest, trzeba to powiedzie¢ jasno, radiem dla estetow. W jego wystroju dominuje klasyka.
Chromowany design w stylu lat siedemdziesiatych, do ktorego obecnie si¢ powraca w tym sektorze sprze¢tu,
nadaje mu ponadczasowy wyglad. Nieco krzykliwa i pretensjonalna plyta czotlowa jest jednak ciagle elegancka
i uporzadkowana. Jej klasyczna stylizacje podkresla nie tak juz dzi§ czesty wskaznik wychylowy oraz soczysty,
czerwony wyswietlacz kanatow. Mikrofon dynamiczny ma bardzo ergonomiczny ksztalt, a mikrofonowa
wkiadka dynamiczna zapewnia mu wlasciwy cigzar.

Obsluga

Na ptycie czolowej znajdziemy cztery mate
pokretta, taka sama ilo§¢ przyciskow oraz
przetacznik  kanaldw. Zadnych zbednych
wodotryskow. Spogladajac od prawej strony,
widzimy pokretto wzmocnienia mikrofonu
(MIC GAIN), o ktorego walorach juz kiedy$
pisalem. Umozliwia ono pelne dopasowanie
jakosci transmisji do parametrow
akustycznych auta. Pod nim umieszczony
zostat regulator glo$nosci z wytacznikiem oraz
RF GAIN, stuzacy do zmian czulosci
odbiornika. Jest to doskonale udogodnienie,
ktore sprawdza si¢ zaro6wno rano w centrum
Warszawy, w ktérym panuje ogromny smog '
elektromagnetyczny, jak réwniez w trakcie o
weekendowych wypadéw w teren czy na
polowanie, gdzie jest cisza radiowa. Dzigki tej
regulacji w obydwoch przypadkach mozemy radio wykorzystaé w sposob satysfakcjonujacy. W Warszawie
izolujemy si¢ od szumoéw, a w terenie uzyskujemy znakomite zasiggi. Pokretlo blokady szuméw nie wymaga
komentarza. Blokada ma wiasciwa histerez¢ i albo mamy sygnal, albo ciszg. Nie ma tu dokuczliwego
balansowania na krawedzi: zamknigta - otwarta.

Piekny Valery, jak kazdy pigknis, jest pusty w srodku

Pierwszy z rzedu czterech przyciskow przetacza radio w tryb PA (Public Adress) i jezeli mamy glo$nik
zewngtrzny, to mozliwosci wykorzystania tej funkcji sa spore np. dla organizatoréw rajdow, podczas oglaszania
wynikow, czy komunikacji laryngofonicznej z samowolnie oddalajacym si¢ pilotem. Nastgpny przycisk
to redukcja szuméw. Dziata dobrze, cho¢ splyca brzmienie odbiornika. Co$ za cos...

Przetacznik AM / FM réwniez nie wymaga komentarza, moze poza bardzo cieptym stowem na temat
skoordynowanej z nim czerwonej kontrolki. To naprawde $wietna sprawa! FM wykorzystywany jest na ogo6t
moze W 3% lacznosci, a jest przyczyna 30% probleméw. Po prostu cze¢sto mamy radio przelaczone na FM
1 niby co$ styszymy, ale duzo gorzej. Kladziemy to na karb odlegtosci, anteny itp. Tymczasem kontrolka
informuje nas o trybie pracy FM, co oszczgdza nerwow i nieporozumien. Mata rzecz, a cieszy!



Nastgpny przetacznik zmienia raster z "zer"
na "piatki", czyli - pelen internacjonalizm.
Wskaznik wychylowy jest nostalgicznie
podswietlony 1 czytelny w  kazdych
warunkach, podobnie jak czerwony wskaznik
kanatow. Duzy przelacznik kanaldw pracuje
migkko 1 stanowczo. Brakowato mi tu jakiej$
naktadki gumowej na okoliczno$¢ deszczu,
no ale jezeli nie zmieniamy kanatow
co chwila, to da si¢ z tym zy¢.

Na tylnej $ciance znajdziemy cztery gniazda:
antenowe, doktadnego S-metra, zewngtrznego
I - dodatkowo - wewngtrznego glo$nika, oraz
bardzo solidne gniazdko zasilania. To ostatnie
jest niezwykle przydatne w przypadku, gdy
chcemy radio wyja¢ z auta. W innych
modelach zdarzyto mi si¢ po kilkusekundowej
szarpaninie uzy¢ scyzoryka..., aby potem by¢
zmuszonym  dorabia¢ zlaczke. Tu za$
wszystko jest na miejscu.

U ||
Uporzadkowany tyt radiotelefonu. Gniazdo zasilania i
dodatkowo bardzo czytelna naklejka nie pozwalajq sie

pomylic.

Eksploatacja

Radio jest wykonane doskonale w kazdym calu, cho¢ wewnatrz obudowy strasza nas puste przestrzenie
i archaiczny montaz oparty na dyskretnych elementach. Caty $wiat, juz od lat stosuje technike SMD. No, ale
jest to klasyk.

Jakos$¢ montazu jest doskonata, a przewody pozbierane w ciasno upigte wiazki, co powinno zabezpieczy¢ nam
bezawaryjna eksploatacje na lata. Jedyne "koszty”, jakie ponosimy, to zbyt duze gabaryty w stosunku
do mozliwosci technicznych. Czyli, przekladajac to na jezyk praktyki, wewnatrz Suzuki Samurai bgdziemy
je bezradnie przektadac to tu, to tam i nigdzie nie bedzie dobrze.

Radio brzmi dobrze i naturalnie, a jako$¢ transmisji jest bez zarzutu. Rzadko juz dzi§ stosowany mikrofon
dynamiczny, nadaje transmisji PRZEKAZOWI ciepte brzmienie, bo taka jest jego charakterystyka
czgstotliwosciowa. Znowu klasyka.

Odpornos¢ na zmiany napigcia zasilajacego jest dobra w zakresie od 8 do 18 Volt. Jest to istotne w sytuacji,
kiedy "padnie™ nam alternator, jak i wtedy, kiedy "padnie" nam regulator. A przeciez wiadomo, ze co$ nam
zawsze "padnie"*. Nie dzi$ to jutro...

Podsumowanie

Valery to pickny klasyk w chromach. Jesli kto$ lubi taka estetyke, to bedzie zachwycony. Swietna jako$é
odbioru i transmisji jest regulowana indywidualnie, w pelnym zakresie, stosownie do potrzeb i upodoban.
Doskonata czytelno$¢ wskaznikow w kazdych warunkach. To radio wymaga jednak dobrej oprawy i duzej
przestrzeni, tak samo jak pigkna kobieta, lub szlachetny kamien. Jest zatem idealne do dobrze wyposazonego
auta wyprawowego, obok dobrej wyciagarki i dobrego GPS-a. Potwierdza to cena, do$¢ wysoka, lecz w zadnym
razie niewygorowana. Natomiast do dorzynanego na zwirowni Uaziora nasz Valery chyba si¢ nie nadaje...
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* na co dzien jezdz¢ Gazem 69, rocznik 1969. Stad ta pewnosc¢...



